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Autobuses de Alcala en el centro histérico de la localidad madrilefia. ALserTo marTiv

Los concursos de los autobuses urbanos se
quedan desiertos por excesivas condiciones

Las licitaciones no tienen candidatos por los duros requisitos exigidos pese al menor presupuesto

Transporte

ell conomista

Miguel Angel Gavira MADRID.

La crisis economica ha tenido en
los ayuntamientos una de sus prin-
cipales victimas. Han visto diezma-
do sus ingresos y presupuestos en
la mayoria de los casos, pero no quie-
ren renunciar a los servicios que
dan a sus ciudadanos. Cuando esta
situacién se extrapola al negocio
del transporte de autobuses apare-
ce un grave problema. “Las ciuda-
des que tienen que renovar los con-
tratos de transporte urbano estan
exigiendo unas condiciones leoni-
nas a los participantes, a cambio de
menos dinero, una situacion que
acaba en muchos casos con el con-
curso desierto”, segiin explican fuen-
tes del sector.

En muchas ocasiones nadie se
presenta a la licitaciéon porque no
salen los niimeros (ni siquiera a lo
largo de los diez afios que suelen
prolongarse este tipo de licitacio-
nes) y es en ese momento cuando
los ayuntamientos revisan a la ba-
ja los contratos, se relajan mucho
mas las condiciones, sobre todo las
relacionadas con la experiencia pre-

via de algunas empresas de auto-
buses en el negocio. La primera con-
secuencia de ello es que se estan ad-
judicando algunas explotaciones a
grupos cuya viabilidad econémica
y de gestion empresarial se podria
poner en serias dudas.

Este fendmeno supone que algu-
nas de las grandes empresas con

Cuando los
ayuntamientos
revisan los procesos
relajan demasiado
las condiciones

experiencia probada en este terre-
no recurren los concursos por in-
cumplimiento de pliegos. Es algo
que estd ocurriendo en estos dias,
por ejemplo en Zamora. El Ayun-
tamiento de la ciudad castellano-
leonesa comenzo en 2012 el proce-
s0 de licitacién para renovar sus
concesiones de autobuis, pero que-
daron desiertas en una primera con-
vocatoria. Posteriormente, tras re-
lajar las condiciones, adjudicd el
contrato a la empresa vasca Cua-

drabus, que tenfa que haber comen-
zado el servicio el pasado 1 de fe-
brero.

Sin embargo, la licitacién no ha
podido ponerse en marcha hasta el
momento porque Adventum 2000
(UTE formada por la empresa za-
morana Adventum, Salamanca de
Transportes y Grupo Ruiz) presen-
t6 un recurso, cuestionando la va-
loracién de las propuestas técnicas
y de las econdmicas, ademis de po-
ner en duda la solvencia del gana-
dor del concurso.

Nuevos procesos en 2013
Hay otros procesos similares que
se han ido detectando alo largo de
la geografia espaiola en los tiltimos
afios, como es el caso de Pamplo-
na, que quedo desierto en un pri-
mer momento y tuvo que adjudi-
carse en una segunda convocato-
ria, también con unas condiciones
mas laxas. Para este afio se celebran
otras tres licitaciones estratégicas
(Salamanca, Badajoz y Ciceres),
que deberian ser seguidas con lu-
paen su proceso de renovacion de
concesiones.

Desde el sector se cree que es ne-
cesario que se apruebe una Ley de
Financiacién del Transporte Urba-

no, como ya existe en el resto de
paises europeos. A juicio de Fidel
Angulo, secretario general de Atuc
(Asociacion de Empresas Gestoras
de los Transportes Urbanos Colec-
tivos), “esta regulacién permitiria
unas tarifas y unos servicios homo-
géneos en todo el territorio nacio-
nal”,

Se prevén este afio
tres renovaciones
que habra que
seguir: Salamanca,
Céaceres y Badajoz

El transporte urbano, hasta aho-
ra, esta financiado hasta el 10 por
ciento por la Administracion cen-
tral, un 50 por ciento por la tarifa y
el 60 por ciento restante lo pagan
los municipios. Pero el Estado ha
ido reduciendo su aportacién. Sien
2011 el presupuesto era de 70 mi-
llones, al afio siguiente se redujo a
51 millones, una cifra que se repe-
tird en 2013 y que no se incremen-
tard en los siguientes. Fidel Angu-
lo describe la formula que, a su jui-

cio, debe seguir el sector. “El trans-
porte hay que hacerlo sostenible y
solo se sostiene con dinero. La ecua-
cion de equilibrio del sistema de
transportes es que los costes de ex-
plotacion mas la modernizacion de
la flota se cubren con tarifas, que
sufragan entre el 50 y el 55 por cien-
to del coste. El resto deben ser las
aportaciones publicas de los ayun-
tamientos”.

Herramienta electoral

El problema del transporte colec-
tivo es que ademas de ser un servi-
cio esencial se convierte en muchas
ocasiones en una herramienta elec-
toral. Pese a la crisis, los ayunta-
mientos quieren seguir teniendo
los mismos servicios, con autobu-
ses modernos, ruta nocturna, etc.
Pero todo eso tiene un coste.

Los ayuntamientos ante la esca-
sez econdmica siguen pidiendo la
misma calidad y la solucién més
coherente. Segiin el secretario ge-
neral de Atuc, seria implicar a to-
das las Administraciones para que
el transporte colectivo urbano es-
tuviera al margen del debate poli-
tico y s6lo con una nueva ley de fi-
nanciacion se aseguraria la calidad
y el servicio.



